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SIRE! *

Ho I’ onore di rassegnare a VOSTRA MAESTA il rendiconto del movimento della nawgazmne nei

' ‘-';z_f:portl del Regno durante 1" anno 1866. Oltre i dati statistici che riflettono la navigazione generale e di ca-

botaggio, sia nazionale che estera, vi si ritrovano le notizie dei bastimenti che esercitarono in quello stesso
anno la pesca sulle nostre coste, e del naviglio nazionale ch’.ebbe ad esercitare all’ estero questa stessa in-
'dustrla, Avvi pure lo stato del personale e del materiale marittimo in Italia colle variazioni segulte a
~fronte dell’ anno precedente.

Dal complesso di questo rendiconto VOoSTRA MAESTA potrd scorgere le condizioni presenti della

nostra marina mercantile, e il grado d’ attivitad cui pervenne questo ramo del. lavoro nazionale. Se si osserva

~che r Italia, anche durante 1’ epoca della sua decadenza marittima e svigorita della sua potenza com-

merciale seppe conservare si gran copia di elementi nautici ed insieme le tradizioni di un gran

~ popolo: di mare; se nei pochi”anni, durante i quali sotto la bandiera nazionale si andavano aggruppando

- . L]
e rayvivando questi interessi, il ravviamento fu tale che a menomarlo non valsero neppure le influenze

perturbatrici del 1866, fondata ci pare la fiducia di chi spera pel nostro paese un avvenire che uguagli

o templ del suo massimo fiorimento marittimo. -

L’ incremento ottenuto in questi anni si deve in parte alle nuove e pid favorevoli condizioni
- fatte al commercio generale ed alla navigazione sia nell’ ordine legislativo che nei rapporti economici.
. Infatti le aﬁmentate vie di comunicazione, che dall’ interno: mettono alle spiaggie, i porti ristaurati e
gh approccl resi pid s1cur1, la riduzione dei dazii di dogana,.la conclusione dei trattati di commercio
e dl nawgazmne hanno influito a dare alla marineria un impulso nuovo e pieno di promesse.

| Lo Nella stlpulazmne dei trattati di navigazione I Ifalia ha  abbracciato senza riserve 1 pill sani
prmclpn, ammettendo la liberta completa del cabotaggio. E I esperienza fattane comprovo la giustezza

“dei pmnclpu G fu per nulla preg1ud1z1evole a’ suoi interessi.
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Le cognizioni economiche si sono diffuse e furono rese pitt popolari, e quest’ msegnamento non potra Y

a meno di recare i suoi frutti. Anche lo spirito di associazione sembra prendere ogni di un magglore
svﬂuppo, e una p1u seria consistenza. Vuolsi osservare inoltre come per iniziativa del Mmlstero a Agm-
coltura, Industria e Commercio, la gente di mare riceva ora un’ istruzione proprla ed adatta, la quale
da alle pratiche manuali un indirizzo pit ragionato éd addestra le menti a studii magglorl. Gh 1st1-
tuti nautml accolgono glovanl volti alla carriera di mare, e coloro che Voghono farsi armatori e costrut—
tori. I corsi normali inaugurati quest’ anno a Gtenova tendono anch’ essi all’ eduoazmne marlttlma, m unz%
sfera superlore e ne ripromettono i pid utili Fisultati. Infine ho il piacere d add1tare come 8 stlano
'attlvando nel Regno i magazzini generali, istituzione la quale sard pure di grande vantagglo al commercw
" ed alla navigazione nazionale. : , ' ,; O
Voglia VOSTRA MAESTA accoghere con bemgno animo il frutto di riderche che, r1petend081 ognl anno |
regolarmente, danno cifre a cui §i pud credere, e presentano fatti pei quall appunto mlhta I esperlenza.

Sono con profondo rispetto

SIRE, T s

DI VOSTRA MAESTA ‘
UMILISSIMO OBBEDILNTISSIMO E FEDELISSIMO smvxm
* . ’ - IL MINISTRO PRLLA MARINA “
PROVANA .
Qﬂ

F?irenze,‘P‘ dicémbre 1867. ‘ k ‘ . ‘ R R

k v1mento della

Prlma di passare a rassegna le dlverse parti di questa nostra annnale pubblicazione ci sembra opportuno

 far GOIIOSCGI‘G sommariamente quali sieno le leggi che stabiliscono 1’ ordinamento marittimo e che regolano
5 i servizi rlguarda.ntl la marina mercantile; quali le spese loro a carice del pubbhco erario e quah infine le
.. entrate che spettano allo. Stato per la riscossione delle tasse sanitarie e marittime. ‘

I htoralr della pemsola sono divisi, giusta il Codlce per la Marina Mercantile approvato con R. Decreto

del 25 Glugno 1865, in venti compartimenti marittimi e in sessanta circondari. I compartimenti e 1 circon-
,afffdar‘l che ne dlpendono, secondo 1’ ordme stablhto dalla circoscrizione terrltonale marittima vigente, si di-
~ stmbmscono come segue:"

Compartlmento marittimo di Porto Maurizio; Circondari marittimi: San Remo, Porto Maurizio, Oneglia .

: ,f'e Loano. — Compartimento di Genova; Circondari: Savona, Varazze, Sestri Ponente, Genova e Camogli. —
’ ,Compartlmento della Spezia; Clrconda.rl Chiavari e Spezia. — Compartimento di Livormo; Circondari: Via-
- reggio, Livorno e Porto Santo Stefano. — - Compartimento di Portoferraio; Circondari: Portoferraio e Marina
~di Rio.— Compartimento di Gaeta; Clrcondarlo. Gaeta. —Compartimento di Napoll, Circondari: Procida,
( 'Pozzu,oﬁ; Napoli e Torre del Greco. — Compartimento di Castellammare di Stabia; Circondari: Castellammare

di I»S'fabi‘a,,Meta e Salerno. — Compartimento di Pizzo; Circondari: Paola e Pizzo. — Compartimento di Ta-

4 »ji'émto; Cii-donda.ri' Cotrone, Taranto, Gallipoli e Brindisi. — Compartimento di Bari; Circondari: Monopoli,
"Ban, Molfetta ‘e Barletta. — Compartimento di Ancona; Circondari: Rodi, Ortona, Porto San Giorgio e An-
; cona. — Compartlmento di Rimini; Circondari: Pesaro, Rimini e Ravenna. — Compartimento di Cagliari; Cir-

condarl' Carloforte e Cagham — Compartimento della Maddalena ; Circondari: Alghero, Porto Torres e Mad-

 dalena. — Compartimento 'di Messina; Circondari: Lipari, Messina, Milazzo e Reggio di Calabria. — Compar-

tlmento di Catania; Circondari: Riposto, Catania, Augusta e Siracusa. — Compartimento di Porto Empedocle;

: "Clrconda,m Terranuova e Porto Empedocle — Compartimento di Trapani; Circondari: Marsala e Trapani.—
' Cpmpartlmento di Palermo; Circondari: Palermo e Cefald.

- “La parte esecutiva dell’amministrazione della marina mercantile, del servizio dei porti e delle spiaggie,
degli scali, moli, ec. & affidata ad- un corpo d’impiegati civili dipendente dal Ministero della Marina, con la

" denominazione di Corpo . delle Capztcmeme di Porto, i1 quale si compone di tre classi di Capitani di Porto,
: '_"_ldl tre classi di Ufficia¥i " di Porto e di una classe di Applicati di Porto. Questi stessi agenti marittimi eser-
irc1ta,no a termine del Cod1ce per la Marina Mercantile, le funzioni di pubblico ufficiale nella stipulazione
"’degh a.tt1 a loro commiessi dalla vigente legislazione, i quali atti per gli effetti civili e penali sono da risguar-
?darm come pubbliche scrltture Essi compiono inoltre gli uffici di polizia giudiziaria nei 11m1t1 prescritti dal

.

d. ce sovrammenzmnato

' Per m mrx notme suIla circoscrizione territoriale marittima del Regno, veggasi la nota alla pagina VII delle ConSJderazwm statiggiche del ’Vlo-
avxgauone nei porti nazionali dell’ anno 1865. .
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bella N. 2 coll’ ordinamento ¢ col personale seguente : ‘25 Capitani di porto, 4 di 1* ‘lasse, 5 di 2" class
16 di 3+ classe; 80 Uffiziali di porto, 12 di 1* classe, 14 di 2° clagso, 54 di 3 classes 62 Applicati di pay
110 Guardiani, 48 di 1* classe, 62 di 2* classe; 186 Marinai, : classé, 138 di 2* S S

classe;

4di1° clésse;'tl di 2¢ cl-ass\e,i:12 di 3+ cla{é’se.‘. P

Per contro la direzione dei lavori che, a Senso della legge 20 Ma,jgz 0
nuove opere, pel miglioramento e per la conisérvazione dei porti, dei fari e delle spiaggie spettano al Mixistero.
dei Lavori Pubblici, nel cui bilancio figurano quindi le somme neqessariq per f@’TfI'OnteaH 6 Ol’rlspondent,l JUEED-

t Ecco il testo della legge sui lavori pubblici (allegato F de'_llaylegge_ per !’uniﬁcézione amm‘ihistrativa‘de] Regno, dél 20- m@m;

servizio dei Porti, Spiaggie e Fari.

.

CAPO I. Classificazione delle opere marittime. — ARrT. 182.. Le nuove opere e quelle di. miglioramento e conservazione -dei .f;')ﬁ_l‘,,i,» “.dej farl e delle

_ spiaggie sono- a carico dello Stato, delle provincitla e vdei cor}nuni, .sejcom.io la nat.ura‘.loro? ela imporl;an.za e grado‘ di uti‘lité dei- P~°ﬁi' ~e> ‘S}?igé;igie i cui
vengono eseguite. — ART. 183. Sono opere che riguardano i porti, i fari e le spiaggie: (a) I moli .dl'!"ld.OSSO e_fl i frangi-onde che protéggone gli arico- .
raggi; (b) I moli e le dighe, le gettate o scogliere che regole}no la foge’ e Prpteggoqo l.e §ponde 1.3161 porti-canali ; (c) L’e ripe arfciﬁqialil‘bgnjchiner,f scali, -
darsene mercantili, macchine fisse da alberare o scaricar navi; .(d) Qh.ar.gml e :noh di circondario per difendere i ‘porti dalle alluvioni e dagli interri-
menti; (¢) I bacini di deposito d’ acque, atte a produrre corrgntl a.rtxﬁcxalll per tener sg'oml?re lle focx. dei po.rﬁ-carrali_; (7) T canali di deviazione e gli sma}-
titoi per liberare i porti dai depositi e dalle infezioni; (g) Gli scali e bacini da costruzu)n.e_ o riparazione d{.n‘avi;'(h) Le escavazioni della bm"ga,'delf ba-
cino e dei canali dei porti; (4) I fari, le torri a segnali ed altri fabbricati- ad uso del servizio tecnico, amministrativo. e 'di-polizia dél porti; (k) T gavitelli

ed altri segnali fissi e m :
“porto, facilitarne I’ accesso e I’ uscita, ed aumentarne la sicur
come appresso: 1° I porti situati a capo di
al traffico internazionale terrestre, li costituisce d’
generale e servono unicamente o precipuamente di

incie ; 4° I porti e gli approdi, la utilitd ) ° : ' ' . . au
alcune provi ’ P £ e classe tenuto pur conto del movimento dei bastimenti e dell’ introito. delle dogane ‘¢ delle tasse -

stabilite nell’ articolo antecedente, & quanto ai porti di 3» 1 : to d an : asse -
marittime nel triennio 1861-1862-1863, il Governo del Re approvera con decreto reale e pubblichera entro un anno dalla data di questa legge gli elenchi -
dei porti délle prime tre classi e delle provincie interessate per ciascuno di essi, sentiti previamente all’uopo i Consigli provinciali interessati quants ai

porti di 3¢ classe, ed avuto per tutti il parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici, del Consiglio di ammiragliato e del Consiglio di Stato. —
, A

Arr. 186. Sono compresi nella quarta classe tutti gli altri porti, seni, golfi e spiaggie, tanto del continente quanto delle isole, non assegnati alle tre

prime classi. — ART 187. 11 trapasso di un porto dalla classe cui & ascritto ad un’.altra, quando per le mutate condizioni del porto stesso - ne -sid- ricono-

sciuta la convenienza, sard fatto per legge.
CAPO II. Spese per i porti. — ART. 188.

Py

interesse generale dello Stato; 20 I porti e le spiaggie che interessano la sicurezza della mnavigazione;
rilascio; 3¢ I porti e gli approdi, il movimento commerciale dei .quali interessa soltanto .ad una o‘ad:

Le spese di qualunque natura occorrenti ai porti di prima classe sono sopportate dallo Stato in ragione
dell’ 80 per cento, ed il 20“per cento ¢ a carico dei comuni, circondari e }?r‘OVil‘]Cle {ntel*essate. — ARr. 189. Per i porti e le;splaggx.e. della seco.nda -classe,
le spese riguardanti la sicurezza dell’ approdo e dell’ ancoraggio sono a carico eSClL’I.SIV'O dello Stato.’ .OCCOI‘X‘endOV.l l.avofl 1ntce;1fessanty il c‘ommgrcm, la.~c0¥r.1-
petenza delle spese si regolerd come per i porti, cui potrd quello scalo essere assimilato. A stabilire tale assnr‘mla?lone si })rovx./ed.eratse@ndo ghi ‘am-
coli 185, 186 e 187. — ART. 190. Le spese per i porti di terza classg,saranno sopportate, meta dallo Stato, e meta dai comuni, dai circondari e dalle pro-
vincie interessate. — Art. 191. La spesa a carico di comuni, ; A i ar ; partit ;
segue: Una meta a carico del comune in cui & situato il porto e dei comuni contigui a! 1191'1;0 m.ede51mo; ‘Un' quarto a carico de.l comgnr delfclg?gnd?,rlo;

L’ altro quarto a carico della provincia in cui il porto & situatf;, ﬁol concorso dell.e provincie %ttlgue _f:he abbiano un interesse }mrr_fgd'}atp .‘aAll‘a creazione,
conservazione o miglioramento del porto. Le quote a carico di pill c.:‘omum 0 proYmctl‘e si ripartiranno 1¥1 base a‘l prlflcxpale dei mbfm du‘e?t,fu»._ = A:RT, ’192‘3[ .
comuni e le provincie chiamate a concorrere sono in facolta, ove cid avvenga di pieno accordovfra di lo'ro, d'l,van:are {a propo’ruo‘nev di quota assgg{;a}@a

_nel precedente articolo. La designazione dei comuni e delle provincie tenute a concorrere e delle quote rispettive, st fara colle norme dalla legge stabilite

pei.consorzi stradali. — ART. 193. Le opere
degli altri contribuenti nella parte tecnica ed amm
previo assenso dei Consigli provinciali e comunali,
cando tale assenso, le spese non potranno essere fatte ob

i quali complessivamente rappresentino almeno i due terzi del contributo nella spesa necessaria. Man-
bligatorie se non da una legge speciale. L’ attuazione poi ha luogo tanto per det‘;t,e;i;?}erg‘_ “9;‘?"% .
quanto per quelle di manutenzione a cura esclusiva del Governo, come & .detto 'all’.arti.colo precedente. — ArT. 195. Annuglmente & iiaﬁg c(zmnmca::one
agl’ interessati della liquidazione delle spese, ed essi debbono, sulle basi di tale liquidazione, versare nelle casse dejlle. regie ﬁna;_lze a qu_g a_‘rls];eA Lyaj
salvi gli effetti del conto finale quando si tratti di nuove opere. — ART. 196. Tra lg spese nelle. quah. debbonf) .co.ntrlbun'.e i comum,_i 91rconda}ll‘1 ele pro-
vincie, s’ intendono incluse quelle per le paghe del personale di servizio, come capitani di bastimentl, macch.lnlstl? ,fl'xochls.tl,,padrom dl Qcaracc. }e,,ma:;r{l,al, .
fanalisti, custodi, ecc. — ART. 197. Sono a carico esclusivo dei comuni quelle opere o ‘spese. cl.le, sgbbene g.ttmentl ai port;f, hanpo per ;ISCOAI')Q‘I‘ f:omo. 0:0
I’ abbellimento dell’ abitato. — Art. 198. I lavori dei porti di quarta classe sono a carico dei singoli comuni, o delle associazioni dgl comuni che ‘e risen-
tono benefizio, costituiti in consorzio a forma delle associazioni per le strade. In caso di spesa eccefiente la foxtza del comupe o -del.comuni ?.SSOF:latl,;'I?OtI'a
essere invocato un sussidio dalla provincia e dallo Stato. T sussidio dello Stato perd non potra mai eccede.rf?fll terzo della spesa .totale q}?e le ;».aru mt‘e-.
ressate dimostreranno necessaria per I’ opera a pro della quale & domandato. Accordandosi un qualch.e sus.s1d{o dallo- Stato, il M;nl;tero dei lgvorl Pubbhcx
esercitera I"alta sorveglianza sull’ esecuzione delle opere. — Arr. 199. T progetti d’arte per lavori. al porti d'l qu.a?ta classe dovranno essere ?rgvmr{qenfng
approvati dal prefetto della provincia, il quale assumera in prop‘osito l’. ayviso delh compgtente ll.lf.ﬁCIO del Genio cmlfa. Ove teltle parere sia contrario al pro-
getto, e gli interessati non vi si acquietino, la decisione sp‘e.ttera 'al Ministero dei lavori pubb.llCl. = ART. 200 Per i comfml .ove e. ; X
classe e per i comuni che ne risentono benefizio; sono obbligatorie le spese per la conservazione di quello;.m buo.no st.ato .dl servizio., *. . e
CAPO III. Spese per i fari, fanali e per i segnalamenti. — ART. 201. Le spese occorren_tt.i per !a erezione, llh‘lH‘ll zione e manutqnzrl,o,ne,., ,(el; far \nie :
fanali stabiliti presso i porti di prima, terza e quarta classe, per farné conoscere la. posizione e I entrata, sono a carico -dello s’tato,tdg]‘]e»prowncxe,‘g r-
‘condari e comuni, come le altre spese del relativo porto e nella medesima proporzione. Nello stesso;mo ' 10 1
_interne dei pdrti, ogni volta che non siano a carico dei.comuni. — ART. 202. Staranno interamente a carico ‘dello Stato .
esclusivamente necessarie a far riconoscere la posizione e I’ entrata dei porti di seconda classe; lo saranno ugualmente quel}e per =y
largo, e per il segnalamento di secche o punti pericolosi lango le cos'te od‘ in a!to mare.
CAPO IV. Polizia dei porti e spiaggie. — Arr. 203. Alla polizia dei porti e spiaggie provved
Ministero dei lavori pubblici per quanto riguarda la parte tecnica nei-porti non esclusivamente mi. L
determiners le attribuzioni proprie degl’ ingegneri del genia civile e quelle dei capitani dei portl e ’conso?
e conservaz}_one delle opere dei porti, e fissera le reciproche loro relazioni; . SRR : SR P
s Faeciamo seguire la classificazione dei Porti stabilita cogli articoli 184, 185 e 186 della legge sarriportata e 1 in
" tenimento’ di -ciascun Porto al qualé sono tenuti c_li concorrere, Ty
Porti di 1¢ Classe. — Porto di Ancona. Comune di-Ancona, provincie di

‘quelle di tali spese, che . sono

litari. — ARt. 204: Un regolamento. sancito. per decreto reale
i di marina; per cid che concerne la'soryeglianza

.

%

1865)che rig’ugﬁi&_&j[' %

e le ‘'spese da farsi nei porti di prima classe sono determinate ed eseguite dal Governo senza intervento. alcuno .
inistrativa. — ART. 19%. Per intraprendere nuove opere straordinarie ai porti di terza classe occorre il

fari di_scoperta o:di - )

Ancona e Perogia; Porto di Brindisi. Comune di Brindisi; provipcia di -~

o 1865, somo a carico dellp Stato, quella delle

pese:® B

obili destinati a guida o ad ormeggio dei bastimenti; () Ogni altra opera il cui’ scopo sia imantenere profondo e spurgato un-
ez7a. — ARr. 184. I porti in ordine alla loro amministrazione- si ‘dividono in quattro classi, . -
~grandi linee di comunicazione, ed il movimento commerciale dei quali; giovando ad estesa parte del regno;.od >

dei quali non si estende che ad un circondario od a qualché comune. — Arr. 185. In base alle Horme ", -

.

di circondari e di provincie per i porti di prima e terza classe, sarh fra lofo. ripartita come

siste un porto di quarta . -
do si sostengono le spese per i fanali sulle calate .
e il Codice della marina mercantile, ferma la competenza del .-

indicazione degli enti interessati al man~" ="

CONSIDERAZIONI STATISTICHE. ‘IX

* Vuolsi accennare inoltre il servizio della Sanitd marittima, ordinato con legge del 30 Giugno 1861." Tale
servizio & ripartito in cinque direzioni di sanitd marittima, dipendenti dal Ministero dell’Interno, presso ciascuna
delle quali venne instituito un Consiglio sanitario marittimo. In tutti i luoghi d’approdo del regno vi sono
Agenti di sanitd marittima, scelti fra gli amministratori di marina e i Capitani e Ufficiali di porto locali.
Negli scali e spiaggie, ove non esistono impiegati di marina, & stato ‘delegato alle funzioni di Agente di
sanitdy un impiegato delle Dogane.

E finalmente avvertiamo che le disposizioni, fra noi vigenti, intorno al metodo di stazatura dei bastimenti,

uniforme per tutte le provincie del Regno, sono determinate dal R. Decreto 19 giugno 1862.

Le somme inscritte nel bilancio dell’anno 1866 per le spese occorrenti ammontarono in complesso a
lire 3 257 085 63, cio¢: lire 831460 a carico del Ministero della Marina (personale lire 710 000, materiale

‘lire 84 400, servizi diversi lire 37 060); a carico del Ministero dei Lavori Pubblici lire 1 987 707 (personale lire

190 707, spese diverse fisse lire 8 000, spese diverse variabili lire 249 000, manutenzioni e riparazioni lire
1520000, sussidi ai porti comunali lire 20000); a carico del Ministero dell’Interno lire 437918 63 (perso-
nale lire 320 150, spese diverse lire 50 000, mantenimento dei fabbricati lire 60 000, fitto di locali lire 7768 63).
D’altra parte ’erario ha la riscossione delle tasse marittime stabilite colla legge 16 luglio 1861,® e che figura
nel bilancio attivo dell’esercizio 1866, in 2060000 lire, e cioé: @) tasse d’ ancoraggio 1400000 lire; b) di-
ritti marittimi diversi 130000 lire; c) tasse sanitarie 500000 lire; retribuzioni, pilotaggio, ec. 29000 lire;
proventi eventuali 1000 lire. La qual somma complessiva, a fronte del totale delle spese, segna una diffe-
renza in meno di 1200000 lire, effettivamente pagate dall’erario pubblico.

Tre cause concorsero nel 1866 a mantenere in ristretti limiti il movimento della navigazione nei porti
italiani. La guerra contro 1’ Austria; il cholera morbus, durante 1’anno riapparso in molti luoghi della Pe-
nisola e la crisi finanziaria. Ma ancora il maggiore detrimento toccato al nostro commercio si interno che
esterno vuolsi ripetere dal corso forzato della carta moneta; misura di cui niuno nega la necessitd, ma che
non pertanto fu causa di scadimento del credito, e d’incaglio a non poche operazioni economiche. E quanto ne
abbia sofferto da siffatte deplorevoli circostanze il nostro commercio marittimo lo provano i risultamenti
del movimento dell’anno 1866, che, posto a confronto coi fatti degli anni 1863, 1864, e 1865 accennano a no-
tevoli diminuzioni nella navigazione di cabotaggio, e cosi pure nel numero di bastimenti che intrapresero
la navigazione generale. Merita perd di essere osservato specialmente che i bastimenti applicati appunto alla
navigazione generale rappresentarono un tonnellaggio complessivo di alquanto superiore alla portata del na-
viglio, che nel 1865 ebbe a compiere quella stessa maniera di navigazione. -

Nessuna innovazione essendoci occorso di portare nella disposizione della presente statistica, ci & forza

Terra d’ Otranto; Porto di Cagliari. Comune e provincia di Cagliari; Porto di Genovo (colla spiaggia di San Pier d’Arena). Comuni di Genova e San Pier
d’ Arena, circondario di Genova, provincie di Alessandria, Novara, Milano, Torino, Pavia e Piacenza; Porfo di Livorno. Comune di Livorno, provincie di
Livorno, Pisa, Firenze, Arezzo e Siena; Porlo di Messina. Comune e provincia di Messina; Porto di Napoli. Comune di Napoli, provincie di Napoli,
Terra di Lavoro, Principato Ulteriore e Benevento; Porto di Palermo. Comune di Palermo, provincie di Palermo e Caltanissetta.

Porti di 2 Classe. — Porto di Baia; Porto di Conte; Porto di Cotrone; Porto di Gaeta; Porto di Goro; Porto di Longone; Porto di Manfredonia ; Marina
di-Marciana ; Porto di Milazzo; Porto di Orecchie di Porco (Capo Palinuro); Porto di Nisida (Isola); Porto di Ponza; Porto di Port’ Ercole; Porto di Por-
toferraio; Porto di Portofino; Porto di Porto Venere (colle stazioni delle Grazie e del Fezzano); Porto di Rio Marina; Porto di Tortoli; Porto di Vada.

Porti di 32 Classe. — Porto di Bari. Comune e provincia di Bari; Porto di Bosa. Comune di Bosa, circondario di Oristano, provincie di Cagliari e
Sassari; Porto di Castellammare Stabie. Comune di Castellammare, provincia di Napoli; Porto di Catania. Comune e provincia di Catania; Porto di
Corsini. Comune di Rav#nna, provincie di Ravenna, Bologna e Ferrara; Porto di Gallipoli. Comune di Gallipoli, provincia di Terra d’ Otranto; Porto di
Girgenti. Comuni di Porto Empedocle e Girgenti, circondario di Girgenti, provincie di Girgenti e Caltanissetta; Porto di Licata. Comune di Licata, cir-
condario di Girgentl, provincie di Girgenti e Caltanissetta; Porto di Marsala. Comune di Marsala, circondario e provincia di Trapani; Porto di Molfetta.
Comune di Molfetta, circondario di Barletta, provincia di Bari; Porto di Oneglia. Comune di Oneglia, circondario e provincia di Porto Maurizio; Porto di
Ortona. Comune di Ortona, circondario di Lanciano, provincia di Abruzzo Citeriore; Porto di Porto Maurizio. Comune e provincia di Porto Maurizio:
Porto di Porto Torres. Comuni di Porto Torres e di Sassari, circondario e provincia di Sassari; Porto di Reggio. Comune di Reggio, provincia di Calabria
Ultra I; Porto di Rimini. Comune di Rimini, provincia di Forli; Porto di Salerno. Comune di Salerno, provincia di Principato Citeriore ; Porto di San Remo.
Comune di San Remo, provincia di Porto Maurizio; Porto di Santa Venere. Provincie di Calabria Ultra I, Calabria Ultra II, Calabria Citeriore (legge 25 lu-
glio 1864, N. 1891); Porto di Savona. Comane di Savona, provincie di Genova, Cuneo, Torino ed Alessandria; Porto di Sinigaglia. Comune di Sinigaglia,
circapdaric e provincia d’Ancona; Porto di Siracusa. Comune e provincia di Siracusa; Porto di Taranto. Comune di Taranto, provincia di Terra d’ Otranto :
Porto di Terranove (Sardegna). Comune di Terranova, circondario di Tempio, provincia di Sassari; Porto di Trapani. Comune e provincia di Trapanié
Porto di Viareggio. Comune di Viareggio, circondario e provincia di Lucca.

! Vedi il testo della legge relativo al servizio della sanitd marittima inserito a pag. xvi delle Considerazioni statistiche del Movimento della Navigazione
nei Porti del regno del 1865, '

* Per la parte dispositiva del R. Decreto che determina il metodo di stazatura dei bastimenti, veggasi a pag. xLvin della Statistica succitata.

3 Vedi il testo della legge sulle tasse marittime a pag. xiv della Statistica succitata. ‘
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mantenere eziandio I’ordine altra volta seguito nell’esporre le nostre considerazioni. Epperd non  soltanto

ripartiremo questo nostro sommario in nove paragrafi, come appunto ci accadde di fare nel volume dello
scorso anno, ciod: 1° Movimento complessivo della navigazione, 2° Navigazione generale, 3° Navigazione di

cabotaggio, 4° Navigazione comparativa, 5°-Movimento dei porti principali del regno, 6° Pesca del pesce e

del corallo, 7° Marineria mercantile, 8 Costruzioni navali, 9° Infortuni marittimi; ma ci varremo a un di-
Ppresso delle stesse forme di esposizione impiegate nel volume precedente e di specchietti in egual modo or-
dinati, cosicché il lettore, che voglia tener dietro alle nostre pubblicazioni, potra seguirci con maggiore age;
volezza nell’esame dei nuovi documenti; ove occorresse annunziare qualche insolita ricerca od aggiungere
qualche nuova osservazione, lo faremo mano a mano, e laddove il caso lo richiegga. Procedendo in altra
guisa, e per la natura stessa del lavoro che si ripete ogni anno ed [offre rapporti che non variano che di
rilevanza, badando piu alla forma che alla sostanza, sarebbe stata non solo cosa inopportuna, ma contraria
alla facile interpretazione delle cifre ed alla chiara e sana intelligenza dei fatti. ‘

§ 1° MOVIMENTO COMPLESSIVO DELLA NAVIGAZIONE. — La navigazione generale e di cabotaggio, per opera-
zioni di commercio, enumero in complesso nel 1866, 215074 bastimenti approdati e partiti con carico e in
zavorra, della portata di 16205 680 tonnellate. Gli arrivi e le partenze si possono distribuire per Coinpa,r-
timenti marittimi nella maniera seguente:

Compartimento di Porro Mavrizio. . . . . . . Approdi: Legni 3498 Tonnellate 162043 Partenze: Legni 3493 Tonnellate 163 395
» GENOVA . . . « « « « « « & » » 11071 » 1270985 » » 11070 » 1280113
» SPEZIA « + v +« « v . e . » » 5179 » 210 352 » » 4 850 » 190 616
» Livoryo. . . . . . . . . . » » 12 176 » 1158859 » » 12 386 » 1177 242
» PORTOFERRATO. . . . . . . .  » » 3842 & 158971  » > 3686 > 156672

S GAETA . . . « . . . o . . » » 1867 » 64 423 » » 1907 » 63 346
» Narorr . . . . . . . . . . » » 8188 » 878 693 » » 7726 > 811 306
» CASTELLAMMARE DI STABIA . . . » » 6116 » 285 140 » > 6 052 » 299 554
» Pizzo. . . . . . . . . . . » » 3072 » 167 211 » » 3018 » 169 164
» TArANTO e . » » 4 473 » 321519 » » 4178 » 314145
» Bar! pELLE Poguie. . . . . . » » 4968 » 198 48Q » » 4776 » 198 831
» ANCoNa . e e e » 4761 > 259509  » » 4614 » 256 617
» Rzt . . . . . . . . .- » » 4241 » 120431 » » 4158 » 112 327
» CAGLIART . . . . . v « . . » > 2 607 » 287443 > » 2443 » 245 796
» LA MADDALENA . . . . . . . > » 1564 » 154 988 » » 1674 » 158284
» MesstNa. . . . . . . . .. » » 10 107 » 1028770 » » 9752 » 990 021
» CATANIA. . . . . . . . . . » » 7 218 > 409 923 » 7128 » 416 259
» Porro EmpEDOCLE . . . . . . > > 4777 » 314 996 > 4615 » - 314234
» TRAPANI. . . . . . . . . . > » 4252 > 211450 » 4944 » 218972
» Patgrmo . . . . .. . .. » » 4759 » 512 061 » » 4 568 » 492 539

ToTALE . . . Approdi: Legni 108736 Tonnellate 8 176 247 Partenze : Legni 106 338 Tonnellate 8 029 433

I bastimenti entrati ed usciti provenienti o diretti per 1’estero furono 37512, della portata di 6718 961
tonnellate; quelli addetti esclusivamente al ~calootamggio, ciod alla navigazione tra porto e porto nazionale,
ascesero a 177562 bastimenti di 9486 719 tonnellate.

Sul complesso dei bastimenti approdati e partiti se ne contarono 162534, di 13483468 tonnellate, che
recavano a bordo mercanzie, il resto, ossia 52540 bastimenti della portata di 2722212 tonnellate naviga-
rono senza carico. La portata del naviglio approdato e partito nei venti Compartimenti marittimi del regno
fu la seguente: Compartimento di Genova 2551098 tonnellate; Compartimento di Livorné 2336101 ton-
nellate; Compartimento di Messina 2018 791 tonnellate; Compartimento di Napoli 1689 999 tonnellate; Com-
partimento di Palermo 1004600 tonnellate; Compartimento di Catania 826182 tonnellate; Compattimento
di Taranto 635664 tonnellate; Compartimento di Porto Empedocle 629230 tonnellate; Compartimento di
Castellammare di Stabia 584 694 tonnellate; Compartimento di Cagliari 533239 tonnellate; Compartimento
di Ancona 516126 tonnellate; Compartimento di Trapani 430 422 tonnellate ; Compartimento di Spezia 400 968
tonnellate; Compartimento di Bari delle Puglie 397311 tonnellate; Compartimento di Pizzo 336 375 tonnol-
late; Compartimento di Porto Maurizio 325438 tonnellate; Compartimento di Portoferraio 315643 tonnel-
late; Compartimento della Maddalena 313 272 tonnellate; Compartimento di Rimini 232 758 tonnellate, e Com-
partimento di Gaeta 127 769 tonnellate. .

b
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I bastimenti a vela superarono di molto quelli a vapore, essendo in numero di 185 953, con 8342533
"tonnellate; di piroscafi invece non se ne poté contare pitt che 29121, con una portata tuttavia di poco in-

feriore a quella dei bastimenti a vela (7863 147 tonnellate).
Fcco il movimento complessivo della navigazione per Compartimenti marittimi disposti secondo 1’ordine

decrescente dell’importanza del tonnellaggio di ciascuno.

BASTIMEN'H APPRODATI E PAR‘TITI
COMPARTIMENTI CON CARICO E IN ZAVORRA CON CARICO N ZAVORRA
MARITTIMI _ TOTALE  [WAvi omNRRAg| oapomagalo | A vens [ A yavonm [ BAYDIERA Tan | BAMPEM R~
- Numero | Tonnellate | Numero| Touneliate | Numero | Tonnellate | Numero | Toonellate | Numers| Tonnellste Numero | Tonuellate [Numero| Tonnellate | Numere| Tonaeliate
G;,NovA ....... e 92 141| 2551 098] 5 522/1 325 054] 16 619|1 226 044] 12 590 923 447| 4 686(1 127 562| 14 T44(1 274 125 2 532 776 884| 4 865| 500 089
LIVORNO. + o v o o v v s s oo o4 569| 2336 101] 3 787| 839.913] 20 7751 496 188[ 12 640 636 124| 4 813|1 401 377| 14 935(1 308 724 2 518 728 777| 7109| 298 600
MESSINA. + « « v 0o v v .| 19.859| 2 018 791) 2717|1087 171] 17 142| 931 620] 13 078| 507 441] 3 143|1 332 052| 14 11| 895335| 1 905| 944 158| 3 643) 179298
NAPOLI o v v v vn v o vt s 15914| 1639 999l 2 667 662 614] 13 217|1 027 385| 9 528| 597 948| 3 615 881 362 11 967|1 028 405| 1 176| 450 905( 2 771| 210 689
PALERMO . « oo .o ol 9327 1004 60c] 1473 527 621] 7854 476979 6001| 292294 1847| 570980] 6377 437434 971 4o5840] 1 979| 141326
CATANIA. + v v v v oo v v s s 14 346| 826 182| 1 652| 208 966] 12 694 622 216] 9 -744 396919] 1 304| 891 361| 10 368| 616 420] 680| 101 860] 3 298| 107 902
TARANTO. o o o v v v v v e s 8651 635 664| 1167 230093] 7484 405 571 5825 ' 203 844] 889 358633 6104 473245 610] 89232 1937 73187
PorT0 EMPEDOCLE. . . . . . 9392 629 230| 2 42| 260292| 6850| 368938 6493| 272968 612| 197 945 6477 365739 628 105174 2'287 158 317
CasteLiaoars Df Srania . | 12168| 584694] 1153 214 304] 11 015) 870390 9051| 401746 194 28396] 8751} 819771 494) 105371| 2 %23 159 552!
CAGLIART . « v v v e v o v v s 5050 B53s32s9l 1018 195051 4032| 338188] 2841 180259] 1 045\ 247969] 3 611| 362086 275 66142| 1164) 105011
ANCONA « v o o v v o v s 93751 516126 2 705| 366622 6670 149504 6695 2103564 407| 213139 6407) 250595 695 173108 2273) 92 423
Toapant. .- ... .| 8496 430429| 1278 119384 7218 811038 6202) 210945 394 110316] 6384 266666 262 54595| 1900| 109 161
A Serza. . . .. e 10029] 400968 1138] 86303] 8891 s14665| 6147 195208 1187 94041 7213 278732 71| 103512| 2745 111 724
BaRI DELLE PUGLIE . . . . . 9744 397311| 1402| 79175| 8342 318186] 7176 249518 205 77804 7125) 309973 256[ 17349} 2363| 69989
PIzzo . o v v v vt 6090| 336375 68 8153] 6022 328222 gg1gl 99179 T5L| 194329] 4555 291366 12| 2142 1523 42867
PorTo MAURIZIO . . . . . . . 6991 325438 2717 183 949| 4 274| 141489 gg78| 111 720| 2082| 180 881] 5886| 283082 74 9569 1081 32837
PORTOFERRAIO . . . . . .. .0 7528 315648 1258/ 116080[ 6270| 199563 3430 107588] 389 . 56 608 3 706| 154 786 113 9410] 3 709| 151 447
Ls MADDALENA. . . . ... . 3938| 3813272| 934/ 103171] 2304] 210101] 1753 80568 708 165877 2119 214567 842| 31878 777 66827
RIMINI. « v v v v via et 8399 232759 2 162] 102847 6287 129911 5835 154740 67| 11450| 4651 122374 801| 43816] 2947 66 568|
GAETA. ¢ o v v v v v v e nu 3774 127769 152 7198 3622 120571] 2232 71292] 226 12079] 2478 83371 » »| 1296| 44398
TOTALE . . . 215 074[16 205 680’37 512|6 718 961[177 562|9 486 719|134 5205 834 30728 014|7 649 161|148 119(9 836 T46|14 415(4 146 722[52 5402 722 212|

Nei Compartimenti marittimi di Genova, Livorno, Messina e Napoli approdo e partl un numero di ba-
stimenti, che oltrepassa la metd del movimento totale della navigazione. La navigazione generale, i legni
carichi, i piroscafi, le bandiere estere figurano presso quei porti pilt frequentemente che altrove nel regmno.
Anche la navigazione di cabotaggio vi & rilevante. Considerevole & pure questa maniera di navigazione nei
Compartimenti di Palermo, Catania e Taranto. I litorali meno visitati dai navigli mercantili appartengono
ai Compartimenti marittimi La Maddalena, Rimini e Gaeta.

Gli approdi e le partenze distribuite per nazionalita di bandiere danno i risultati seguenti:

BanDIERA ITALTANA . . Approdi: Legni 99563 Tonnellate 5707425 Partenze: Legni 97365 Tonnellate 5676 953

» FrANcESE. . . . » » 2 879 » 959 038 > » 2 880 > 899 131
» BriTanyica . . . » » 2200 » 750 123 » » 2106 » 713 517
> EivrENIca . > » 1103 > 190 402 » » 1148 » 201 161
AUSTRIACA. > » 1392 » 183983 > » 1334 » 170 120
SvEDO-NORVEGIANA. > > 286 » 87482 » » 273 > 87333

» NORD-AMERICANA . » » 165 > 72903 » » 144 » 67 300
> OLANDESE . R » » © 263 > 70 428 » » 249 » 65 513
» Rossa . . . . . > > 152 » 57 225 > » 138 > 53 044
» SpaeNUOLA . . . > » 147 » 20 225 » » 135 » 17 927
i Prusstana. . . . » » 70 » 16 656 > 75 » 18 240
» OTTOMANA. . . . > > 207 » 10 160 , » 199 » 10 426
»  BREMESE . . . . » > 11 » 9169 » » 10 > 8630
Banpigre Drverse . . . . » » 208 » 41028 > » 282 > -~ 40138

TotALE . . Approdi: Legni 108736 Tonnellate 8176 247 Partenze : Legni 106 338 Tonnellate 8029433




XII ' : ' CON; SIDERAZIONI STATISTICHE

I quadro che segue presenta, il movmento della na.v1ga21one generale e - d1 oabotagglo speclﬁcato per:
nazionalita, d1 bandiera.

_ BASTIMENTI AP‘PR(/)DATI E PARTITI
NAZIO&ALITA CON CARICO E IN ZAVORRA ‘ CON CARICS

DELLE TOTALE NAVIGAZIONE cABom A VELA A VAPORE DA E PER DA E PER N nAvoRRA

S ANDIERE | o | TR | T | R (rown vasmowau | rowrt wsmear | 0

Numero | Tonnellste |Numero| Tonueliste | Numero Tonnellate | Numero | Tonnellate [Nomero| Tonuellate | Numero | Tounelate | Numero| Tonnellate [Numero| Tonnellate

ITALIANA o oo vt v n s 196 928(11 384 78|21 478|2 410 828|175 450|8 973 555|126 440(4 577 200[21 679|4 759 546132 709|7 641 918|15 416 1 694 828]48 809|2 047 632
FRANCESE . .. ... ... ... 5 759| 1858 169| 4 6501 554 482] 1 109 308 687| 1081 S6352 4 098|1 698 421] 1 149| 324 056 3950/l 460 7171 630 73 396
BRITANNICA . « v v o v o v v ™ 4 306| 1463 640| 3 7581 303 75 548| 159 882 1927| 347 936] 1591 911 964] 846| 377 909] 2 672| 881991 788 203 740
ELLENICA . . . ... ... .. 2251 891 563| 2220, 38946 31 2097 1545 27289 1 314 46 6076 1 500 266 631] 705| 118 856
AUSTRIACA. « . « . « eo..o] 2726) 354108 2461 342 90 265 11194 1679 14991 323| 185 544 3931 49194] 1609 296 264 724 68645
Svnno-NonvzeiANA ...... 559] 174 815| 512| 16004 471 14 772r 339( 103 848] » » 10 2633 329 101215 220( 170967
NORD-AMERICANA. « . . .. . ©309| 140208] 809 140 203 » »|  218] 97937 1 288 6 2998] 213| 95227 90| 41978
OLANDESE « « « + o v v o o't o 512 135941] 456| 122 540) 56 13401 198 27844 229 95858 73| 25 742] 3854 97960 85| 12 23§
Russa.........0... 290| 110269] 288| 109 890 2 379 148| 45905 60| 34 146] 8 3095 195 76 956 87| 30218
SPAGNUOLA « ¢ v e o v v om . 282 38152| 277 87619 5 533 186 20511 20 8 550 10 952] 196/ 28109 76 9 091
PRUSBIANA. « . « ¢ e v o o oo 145 34896] 133] 31 821 12 3075 99 22 929 » » 4 1893 95 21 529 46 11 974
OTTOMANA. .« v . v v v o v s 406 20 588] 896 20 149 10 437 276 12 996] 3 1229 9 A340 270 lé 885 127 6361
PONTIFICIA .......... 185 13 546] 182 13342 3 204 148 10613 » » 5 337 148| 10276 37 2 933
Mncmnnunannsn ...... 46 13395 43| 12 3151 3 1 080, 33 9 532 » » 2 575 81 8957 13 3863
DANESE . e o v o v o venon 85 13 257 84| 13116 1 141 60 8 940 » » » » 60 8 940 25 4317
ANNOVERESE . « ¢ « o o o oo 98 11 953 86| 10 563! 12 1 390 73 9 065) » » 6 706 67 8 359 25" 2888
BELGA: . oo v v oo vnnn 51 11169 49| 10 686 2 483 30| 5718 9| 3301 1 389] 38| 8630 12| 2150

AMBURGHESE .« « . ¢ oo . . . 34 7620 82 7 430 2 190] 19 3 852 » » 2 335 17 8 517 15 8 768"
OLDEMBURGHESE . . « + s . . 12 2098 11 1948 1 150 6 1005 » » 1 150 5 855) 6| 1093
TOUNISINA « . o e oo v v v uo 32 1059 29 990] 3 69) 25 823 » > 3 88l 22 735) 7 236
DIVERSE. . . .. ... .. .. 58 24 868 58| 24 868 » » 45/ 19001 » » 2 568 43| 18433 13 5867
TOTALE . .. IiOT-‘l 16 205 680J37 512/6 718 961]177 5629 486 T19]134 5205 834 307/28 014|7 649 161|135 285(8 439 45427 249/5 044 014}52 540(2 722 2i2
RICAPITOLAZIONE

BANDIERA ITALIANA . .. .. 196 928|11 384 878|21 478(2 410 828|175 450|8 973 555[126 440[4 577 200[21 679]4 759 546 i32 709|7 641 918j15 4101 694 82818 809|2 047 632

BANDIERA ESTERA . ... .. 18 146( 4 821 302[16 034(4 308 188 2 112| 513 164] 8080(1 257 107] 6 335(2 889 615 2576 T97 53611 839(3 349 186] 3 731| 674 58
TOTALE . . . 215 074/16 205 680,37 512(6 718 961{177 562(9 486 719{134 520/5 834 307}28 014(7 649 161]135 285(8 489 45427 249|5 044 014F2 540(2 7922 212

BANDIERA ESTERA.

Paesi vincolati al Regno d'Italia _
da trattati di navigazione . .| 14 279| 4205 185[12 471{3 709 716] 1 508| 495469 5587 929 574 59912 744 933] 3 148| 739 851 9435/2 934 656 2 701| 530 678

Paesi non vincolati al Regno
d'Ttalia da trattati dinavigaz. | 3867 616117 3 568| 598 429 304| 17695 2493 327533 344| 144 682 433| 57685 2404 414530 1030 143 902

TOTALE . . .J 18146/ 4821 302|16 0344 308 138] 2112| 513164] 8080(1257 107| 6335(2 839 615] 2 576| 797 536|L1 839(3 349 186] 3 731| 674 580)

La bandiera nazionale & comparsa su 196928 bastimenti, della complessiva portata di 11 384 378 tonnel-
late; i legni che portavano bandiera estera ascesero a 18146, di 4821302 tonnellate. La parte piu cospicua
delle operazioni di commercio effettuate da bastimenti stranieri toccd alla bandiera francese, la quale ebbe
non meno di 5759 legni approdati e partiti, di 1858169 tonnellate; portata che supera il decimo del ton-
nellaggio complessivo della navigazione generale e di cabotaggio. A non grande distanza si presenta il na-
viglio colla bandiera della Gran Bretagna, il quale fra approdi e partenze annoverd 4306 legni, di 1463640
tonnellate. Degno di qualche considerazione & il movimento operatosi colle bandiere ellenica e austriaca
poiché colla prima si notarono 2251 bastimenti, di 391563 tonnellate; e colla seconda 2726 'bastimenti
di 354103 tonnellate. Nella navigazione a vapore si distinsero la bandiera francese (4098 piroscafi di 1698421

tonnellate) e la bandiera britannica (1591 piroscafi di 911 964 tonnellate).
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.La -bandiera nazionale, ove si voglia tener conto anche della navigazione di cabotaggio, supera pressoché
undici volte la marineria estera nell’ ordine numerico -delle operazioni marittime; che se invece poniamo a
riscontro la portata dei navigli, vediamo i legni nazionali con un triplo tonnellaggio dei legni esteri.

Dal quadro che segue, meglio che in altra guisa, si puod scorgere il grado di rilevanza della naviga-
zione nazionale a fronte di q@ella delle principali nazioni estere e il rapporto fra il numero delle diverse
bandiere distinte per qualitd di navigazione, se cioé internazionale e di cabotaggio, con carico e in zavorra,

a vela e a vapore.

* . SU 1000 BASTIMENTI APPRODATI E PARTITI |
' NAZIONALITA —— pu100LzaN)
NAVIGAZIONE NAVIGAZIONE NAVIGAZIONE APPRODATI,

DELLE TOTALE |7 — 7 |7 7 07 7" | rarmm

GENERALE |CABOTAGGIO| CON CARICO | IN ZAVORRAY A VELA | A' VAPORE

BANDIERE _ — — - — — —_ -_

Numero Numero Numero Numero Numero Numero Numero Numero
ITALIANA . . v v v v v o nnn 916 100 816 639 227 815 101 98
FRANCESE. . ¢« o v v . 0. o 27 22 5 24 3 8 19 100
BRITANNICA . o « v o ¢ v v v s 20 18 2 16 4 13 7 95
ELLENICA . ¢ o v v v v o v v s 10 10 » 7 3 10 » 104
AUSTRIACA « . o . v v v o 13 11 2 9 4 11 2 96
SVEDO-NORVEGIANA. . . . . . 3 2 1 2 1 3 > 96
NORD-AMERICANA. . . .+ . .. 1 1 > 1 > 1 » 87
OLANDESE.......-.;. 2 2 » 2 » 1 1 95
DIVERSE. . ¢« v . v v o v v e 8 8 » 6 2 8 » 95
TOTALI . . .| 1000 174 826 756 244 870 130 98

e —~— e — e~

1000 1000 1000

I litorali italiani si possono dividere in cinque zone corrispondenti ai diversi mari che ne bagnano le
spiaggie, e cioé: il mare Liguré, il mare Tirreno, il mare Mediterraneo, il mare Jonio e il mare Adriatico.
Nell’ assoluta mancanza in cui ci troviamo di apposite carte marittime non ci fu permesso di determinare
che in modo affatto approssimativo Ja circoscrizione litorana del regno, locché abbiamo fatto al fine di poter
assegnare la parte del movimento di navigazione che compete a ciascuno dei mari nazionali.

I luoghi d’approdo nei quali ebbe a verificarsi un movimento di bastimenti operanti, si per la naviga-
zione generale che pel cabotaggio, furono 291, dei quali appartenenti alle coste del mar Ligure 72, alle
coste del mare Tirreno 96, alle coste del mare Jonio 29, alle coste del mare Adriatico 49, e alle coste del
mare Mediterraneo 45.

Il movimento della navigazione generale e di cabotaggio nei nostri mari, distinto per ordine di rilevanza
fu il seguente:

TOTALE NAVIGAZIONE A VELA  NAVIGAZIONE A VAPORE
Legni Tonnellate Legni Tonnellate Legni Tonnellate
Mare Licure . . . 58391 5439143 45581 2617 684 12810 2821459
» TIRRENO . . . 666568 4434341 59175 2528194 7483 1906 147
»  MEDITERRANEO. 40 522 2732 345 36215 1568 465 4307 1163 880
» Jonro. . . .20425 2198787 17 008 724 501 3417 1474 286
»  ADriaTico . . 29078 1401 064 13 742 443 573 550 247930

Il maggior mo